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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Fahrzeugtur 

© Die Erfindung betriffteine Fahrzeugtur (1), insbesonde- 
re fur einen Personenkraftwagen, mit einem Turkasten 
(2), bestehend aus Tragerteilen (9, 10), Scharnierteilen (4), 
Schlofcteilen (22), einer Turaufcenwand (11) und einerTu- 
rinnenwand alsTurinnenblech (8) mit Anbauteilen (20,21, 
22, 23, 24, 25) und einer Innenverkleidung (33). Die Fahr- 
zeugtur (1) umfafct weiter ein mit dem Turkasten (2) ver- 
bundenes Turfenster (28) mit in den Turkasten (2) absenk- 
barer Fensterscheibe. ErfmdungsgemafS sind auf Innen- 
seite des Turinnenblechs (8) im Bereich von Anbauteilen 
(20, 21, 22, 23, 24, 25) Befestigungsstutzpunkte (14) ange- 
bracht. Auf die Innenseite des Turinnenblechs (8) ist we- 
nigstens ein flachiges Schaumstoffteil (15) geklebt, das 
Ausnehmungen (13, 16, 17, 18,..19) als Anbauteifaufnah- 
men in der Art eines Schaumbettes in der Gestalt von zu- 
geordneten Anbauteilen (20, 21, 22, 23, 24, 25) zu deren 
Aufnahme und Montagevorfixierung enthalt. Die Anbau- 
teile (20, 21, 22, 23, 24, 25,) sind an der Innenseite des Tu- 
rinnenblechs (8) ggf. in den Anbauteilaufnahmen (13, 16, 
17, 18, 19) aufgesetzt und an den Befestigungsstutzpunk- 
ten (14) v orzugsw else durch Anschrauben befestigt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtiir, insbesondere fur 
cincn Person en kraftwagcn, nach dem Oberbcgriff des An- 
spruchs 1. 

Fahrzeugturen fiir Person enkraftwagen sind in unter- 
schiedlichen Ausfuhrungsformen allgemein bekannt. Die 
Fahrzeugturen bestehen dabei irn wesentiichen aus einem 
Tiirkasten, der Tragerteile, Wandteile sowie SchloBteile und 
Scharnierteile. und ein mil dem Turkasten verbundenes Tur- 
fenster aufweist. Das Tiirfcnstcr umfaBt cincn Fcnstcrrah- 
men und eine in den Turkasten absenkbare Fensterscheibe. 
Weiter sind in und an Fahrzeugturen in an sich bekannter 
Weise weilere Funktionsteile, wie Innenverkleidungen, 
Armstiitzen, Deformationselemente, Luftungskanale, Laut- 
sprecher, Fensterheber, etc. angebracht. 

Die TiirauBenwand und die Tiirinnenwand sind regelma- 
Big wcit bcabstandctc Blcchtcilc, so daB sich dazwischen cin 
Turkasteninnenbereich ergibt, in dem Anbauteile aufge- 
nommen und befestigt sind. Die Bestiickung und Montage 20 
dieser Anbauteile erfolgt tiber Durchbruche im Turinnen- 
blech. Die Montage solcher Anbauteile im Turkasteninnen- 
bereich ist aufwendig, zeitraubend und nur wenig automati- 
sierbar. Zudem sind die hier verwendeten Tiirinnenbleche 
komplizicrt strukturiert und ausgebrochen. MontagcofYnun- 25 
gen schwachen die Tiirstruktur und miissen mit Verstarkun- 
gen kompensiert werden. Zudem miissen Mqntagedffnun- 
gen nach dem Teileeinbau verschlossen und abgedichtel 
werden. 

Eine Fahrzeugtiir erfordert eine hohe Stabilitat insbeson- 30 
dere auch gegen einen Seitenaufprall, die regelmaBig durch 
aufwendige Konstruktioncn mit Tragcrn und Vcrstcifungcn 
erreicht. wird. Diese Struktur in Verbindung mit den ange- 
bauten Funktionsteilen fiihrt zu einem ungunstig groBen Ge- 
wicht der Fahrzeugtiir. 35 

Zur Gewichtsreduzierung von Fahrzeugturen ist es allge- 
mein bekannt, Leichtmetall in Form von StrangpreBprofilen 
und GuBteilen sowie Leichtmetallblechen zu verwenden. 
Solchc Leichtmetall tcile sind jedoch weniger formbar, ins- 
besondere weniger tiefziehbar als iibliche Stahlbleche, so 40 
daB zur Gewichtsreduzierung nicht lediglich bekannte 
Stahlblechkonstrukilonen von Fahrzeugturen in Leichtme- 
tall nachgebildet werden konnen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Fahrzeugtiir vorzu- 
schlagen, deren Teile einfach und schnell montierbar sind 45 
und die zudem fur cine besonders gewichtsgunstige Ausbil- 
dung in Leichtmetalltechnik geeignet ist. 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des Anspruchs 1 
gelost. 

GemaB Anspruch 1 sind auf der Innenseite des Tiirinnen- 
blechs im Bereich von Anbauteilen Befestigungsstiitz- 
punkte angebracht. Weiter ist auf die Innenseite des Tiirin- 
nenblechs wenigstens cin flachigcs Schaumstoffteil gcklcbt. 
Dieses Schaumstoffteil enthalt Ausnehmungen als Anbau- 
teilaufnahmen in der Art eines Schaumbetts in der Gestait 
von zugeordneten Anbauteilen zu deren Aufnahme und 
Montagevorfixierung. Die Anbauteile sind an der Innenseite 
des Turin nenblechs aufgesetzt und ggf. in den Anbauteilauf- 
n ah men en thai ten und an den Befestigungsstiitzpunkten be- 
festigt, vorzugsweise angeschraubt. Das am Turinnenblech 
angeklebte flachige Schaumstoffteil kann multifunktional 
verwendet werden: in erster Linie dient es einem emfachen 
Montagekonzepl. mit eirier Vorfixierung von Anbauteilen in 
den Anbauteilaufnahmen als Schaumbett. Dadurch hat ein 
Werker vorteilhaft beide Ilande frei, urn ein Anbauteil nach 
der Vorfixierung an den Befestigungsstiitzpunkten zu befe- 
stigen. Die Vorfixierung ist. zudem im Schaumbett derge- 
stall, daB vorteilhaft. Toleranzen durch Verschieben im 



Schaumbett ausgeglichen werden konnen. 

Weiter kann das Schaumstoffteil zur Schalldammung 
und/oder als Aufprallpolster und Deformationsteil bei einem 
Sci ten crash ausgclcgt und verwendet werden. 
5 Die Anbauteile werden bei diesem Turkonzept vorzugs- 
weise nicht in einem Turkasteninnenbereich sondern auf der 
Innenseite des Tiirinnenblechs montiert und dort ggf. im 
Schaumbett vorflxiert. Dadurch sind die Anbauteile fiir die 
Montage einfach und frei zuganglich. Durchbruche im Tu- 
10 rinnenblech und groBe Strukturierungen sind entbehrlich. 
Daher cignct sich dieses Turkonzept besonders gut fiir den 
Einsatzeiner Leichtmetalltechnik, wobei das Turinnenblech 
aus einem Leichtmetallblech, insbesondere aus einer Alunii- 
niumiegierung herstellbar ist. Die dazu erforderlichen Um- 
formungen und Bearbeitungen des Turinnenblechs liegen 
innerhalb von Grenzen, die mit Leichtmetallen gut be- 
herrschbar sind. 

Die Bcfestigungsstiitzpunktc konnen dabci als Matcrial- 
erhebungen in GieBtechnik auf dem Turinnenblech ange- 
formt oder als Halterungen angeschweiBt oder angeklebt 
sein. Dazu konnen diese Stutzpunktteile je nach Verbin- 
dungstechnik aus Leichtmetall oder aus Kunststoff herge- 
stellt sein. Als Befestigungstechnik fur die Anbauteile wer- 
den vorzugsweise Verschraubungen verwendet. Es konnen 
jedoch auch anderc Technikcn, insbesondere Clip- und Rast- 
techniken verwendet werden. 

^ In einer weiteren Funktion nach Anspruch 2 kann das 
Schaumstoffteil auch mit Kanalen als integrierte Luftfuh- 
rungen und/oder als Kabelkanale ausgefuhrt sein. 

ZweckmalSig wird nach Anspruch 3 ein einstiickiges 
Schaumstoffteil verwendet, das die gesamte Innenseite des 
Tiirinnenblechs innerhalb einer Dichtlinic abdeckt. Durch 
ein so groBflachiges Teil wird insbesondere eine gute Schall- 
dammung erreicht. 

In einer Weiterbildung des Schaumstoffteils nach An- 
spruch 4 werden in einem einstiickigen Teil oder durch 
Kombination mehrerer Teile unterschiedliche Struktur- und 
Festigkeitsbereiche vorgeschlagen. Diese Bereiche konnen 
in ihrcr Auslcgung und Dimensionicrung jeweils auf die in- 
dividuellen ortlicheri Gegebenheiten abgestimmt werden. 
Dazu ist es vorteilhaft, in aufprallgefahrdeten Bereichen 
eine Festigkeitsauslegung in der Art eines Deformauonsele- 
ments vorzunehmen. Andere Bereiche konnen beispiels- 
weise mit einem weniger festen, gewichtsgiinstigeren 
Schaumstoff dimensioniert .sein. 

Als Anbauteile, die auf dem Turinnenblech aufgesetzt 
und befestigt sind, eignen sich nach Anspruch 5 insbeson- 
dere Lautsprecher und/oder SchloBteile und/oder eine 
SchlieBeinrichtung und/oder Betatigungselemente fiir Fen- 
50 sterheber, AuBenspiegei, etc. Besonders hervorzuheben ist 
hier, daB auch das SchloBteil auf dem Turinnenblech und 
nicht im Turkasten volumen angebracht sein soli. 

Das Schaumstoffteil und die Anbauteile werden nach An- 
spruch 6 mit einem In nenverklei dungs teil abgedeckt. Gege- 
55 benenfalls konnen am Schaumstoffteil oder den Anbauteilen 
auch Sichtflachen realisiert werden, die dann nicht abge- 
deckt zu werden brauchen. 

Da bei dem vorliegenden Turkonzept die Anbauteile auf 
das Turinnenblech aufgesetzt werden, ist ein relativ groBer 
60 Bauraum zur Fahrzeuginnenseite hin vorzusehen. Fiir eine 
gewiinschte geringe Dicke des Turkastens ist es daher erfor- 
derlich, den Abstand zwischen dem TiirauBenblech und dem 
Turinnenblech und damit einen Fensterschachi. relativ 
schmal zu halten. Zudem weist das Turinnenblech vorzugs- 
65 weise keine Montagedurchbruche auf. Urn bei diesen beeng- 
ten Verhallnissen dennoch ein Turfenster mit einem Fenster- 
rahmcn und einer absenkbaren Fensterscheibe einfach an- 
bringen zu konnen, wird mit Anspruch 7 eine vormontier- 
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bare Baugruppe vorgeschlagen. Diese Baugruppe umfaBt ei- 
nen Fens terrah men mit nach unten verlangerten Fensterfuh- 
rungen und mit einem insgesamt schmalen Fensterheber, 
vorzugswcise eincm Armfensterheber. Die vormontierte 
Baugruppe ist mit den nach unteri abstehenden Teilen bevor- 
zugt formschiiissig in einen oberen Fensterschachtspalt zwi- 
schen dem AuBenblech und dem Turinnenblech einsteckbar 
und befestigbar. Die Befestigung erfolgt dabei vorzugsweise 
mit Hilfe eines Fensterrahmenquertragers als innerer Fen- 
sterschachttrager, der bei der Befestigung zudem den Fen- 
sterschachtspalt von inn en abdeckt. 

In einer besonders bevorzugten Turausfiihrung nach An- 
spruch 8 ist wenigstens das Turinnenblech ohne Blech- 
durchbriiche aus Leichtmetall, insbesondere aus einer Alu- 
miniumlegierung hergestellt. Die dafur erforderlichen Ura- 
formungen sind relativ gering und bei einem Leichtmetall- 
blech einfach herstelibar. Bei der erforderlichen Starke des 
Lcichtmctaliblcchs kann dieses zur Ausstcifung des Turka- 
stens und als Teil eines SeitenaufpraUsicherheitssystems mit 
herangezogen werden, Vorzugsweise werden auch die ande- 
ren Tiirteiie soweit moglich aus Leichtmetall hergestellt. 
Insbesondere konnen Rah men- und Tragerteile als Leicht- 
metallstrangprofile und komplizierter geformte Teile, insbe- 
sondere SchloBteile und Schamierteile als LeichtmetallguB- 
tcilc hergestellt werden. Vorzugsweise werden diese Lcicht- 
metallteile mit LaserschweiBtechnik verbunden. Fur die La- 
serschweiBtechnik genugt einseitige Zuganglichkeit zum 
Sch weiBen. Dies erlaubl das vorteilhafte FLigen der Innenlur 
in einer einzigen Vorrichtung. Wo dies geeignet erscheint, 
konnen jedoch auch Nieten, Schrauben, Klebeverbindungen 
verwendet werden. Damit wird eine sehr stabile und sehr ge- 
wichtsgiinstigc Fahrzeugtur bei cinfachcr und kostcngiinsti- 
ger Montage erhalten. 

Nach Anspruch 9 wird ein einziges Schamierteil vorge- 
schlagen mit einer integrierten oberen und unteren Schar- 
nierbolzenaufnahme, das als Anbauteil nut dem Tiirinnen- 
blech verbunden ist. Gegenuber anderen -bekannten Schar- 
nieranordnungen erfolgt hier vorteilhaft eine Teilereduktion 
in Verbindung mit einer Gcwichtscinsparung. 

Fur eine hohe Seitenaufprallstabilitat wird mit Anspruch 
10 ein unterer Turlangstrager als Seitenaufpralltrager vorge- 
schlagen, der im Bereich zwischen der TiirauBenwand und 
dem Turinnenblech angeordnet ist. Ein solcher Seitenauf- 
pralltrager soli fur eine gute Funktion moglichst hoch im 
Turkasten liegen. Bei Verwendung eines nur wenig nach un- 
ten bauenden Armfcnstcrhcbcrs ist cine sole he hohe Anord- 
nung eines Seitenaufpralltragers trotz der erforderlichen 
Fensterabsenkuhg moglich. 

Als Dichtungsanlage zwischen der Fahrzeugtur und ei- 
nem zugeordneten Karosserieausschnitt eignet sich bei- 
spielsweise eine karosserieseitige, umlaufende Dichtungs- 
anordnung, so daB keine Dichtprofile an der Fahrzeugtur er- 
fordcrlich sind. Jc nach den Gegcbcnhcitcn kann auch cine 
Dichtungsanlage gemaB Anspruch 11 vorteilhaft sein, bei 
der an der Tiirinnenseite ein umlaufendes Dichtprofil vor- 
zugsweise als schlauchfonniges Hohlprofil angebracht ist. 
Als weiterer Bestandteil einer solchen Dichtungsanlage 
wird zweckmaBig ein zusatzliches, karosserieseitig umlau- 
fendes Dichtungsprofil verwendet. 

Anhand einer Zeichnung wird die Erfindung naher erlau- 
tert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematise he Darstellung von mil der Fahr- 
zeuginnenseite eines TUrkastens zu verbindenden Teilen, 

Fig. 2 eine schematische Darstellung der Teile aus Fig. 1 
mil hinzugefugtem Turinnenteil, 

Fig. 3 eine schematische Darstellung der Teile aus Fig. 2 
mit hinzugefugtem Fensterschachttrager und Seitenaufprall- 



trager, 

Fig. 4 eine schematische Darstellung der Teile aus Fig; 3 
mit hinzugefugtem TiirauBenteil zum Ausbilden eines ferti- 
gen Turkastcns, 
5 Fig. 5 eine schematische Darstellung eines Schaumteils, 

Fig. 6 eine schematische Darstellung eines Turkastens 
mit eingebauter Turfenstergruppe und angeklebtem 
Schaumteil 

Fig. 7 eine schematische Darstellung der Tur aus Fig. 6 
10 mit diversen Anbauten an der Tiirinnenseite, 

Figi 8 eine schematische Seitcnansicht einer fcrtig mon- 
tierten Tur, 

Fig. 9 eine schematische Seitenansicht einer Turfenster- 
baugruppe, 

15 Fig. 10 eine perspektivische Darstellung eines Scharnier- 
teils, 

Fig. 11 eine schematische Darstellung einer vorderen und 
hintcrcn Fahrzeugtur mit eingezcichnetcn Schnittlinicn, 
Fig. 12 einen Schnitt entlang der Linie A- A der Fig. 11 
20 und 

Fig. 13 einen Schnitt entlang der Linie B-B der Fig. 11. 
In der Fig. 1 ist eine Profilleiste 3 zur Aufnahme einer 
Ttirdichtung, ein tiirseitiges Schamierteil 4, eine SchloBver- 
starkung 5 zur Aufnahme des Schlosses sowie Halter 14 als 

25 Bcfestigungsstutzpunktc zur Aufnahme von Anbauten an 
der Tiirinnenseite dargestellt, die mit der Fahrzeuginnen- 
seite eines Turkastens 2 einer Fahrzeugtur 1 verbunden wer- 
den sollen. Mit der strichlierten Linie 12 ist die AuBenkon- 
tur des fertigen Turkastens 2 angedeutet. 

30 Die Profilleiste 3, das Schamierteil 4, die SchloBverstar- 
kung 5 sowie mehrere Halter 14 werden in eine Vorrichtung 
eingebracht und dort fixicrt. AnschlieBcnd wird, wie dies in 
der Fig. 2 dargestellt ist, ein Turinnenblech als Turinnen- 
wand 8 eingebracht und dergestalt eingerichtet, daB die Pro- 

35 filleiste 3, das Schamierteil 4, die SchloBverstarkung 5 so- 
wie die Halter 14 jeweils an der gewunschten Position an 
der Turinnenwand 8 durch LaserschweiBen befestigt werden 
konnen. 

In einem nachsten Schritt werden der Baugruppe, wie 
40 dies in der Fig. 3 dargestellt ist, ein Seitenaufpralltrager 9 
und ein auBerer Fensterschachttrager 10 hinzugefugt, die 
ebenfalls miltels LaserschweiBen an der gewunschten Posi- 
tion an der Turinnenwand 8 fixiert werden. 

AnschlieBend wird der B.augruppe in einem nachsten 
45 Schritt eine TiirauBenwand 11 hinzugefugt, womit der TCir- 
kastcn 2 fcrtig aufgebaut ist, wie dies in der Fig. 4 darge- 
stellt ist. 

Nach dem Lackieren des Turkastens beginnt die Montage 
der Tiir vorteilhaft mit. dem Einbau einer vonnontierten Tiir- 

50 fensterbaugruppe 28, wie sie in der Fig. 9 dargestellt ist.. 
Diese Turfensterbaugruppe 28 besteht aus einem Fenster- 
rahmen 29 mit nach unten verlangerter vorderer Fensterfuh- 
rung 30 und nach unten verlangerter hintcrcr Fcnstcrfuhrung 
31 sowie mit einem Armfensterheber 32. Die Tiirfensterbau- 

55 gruppe 28 ist mit deri nach unten abstehenden Teilen form- 
schliissig in einen oberen Fensterschachtspalt zwischen der 
Turinnenwand 8 und der TiirauBenwand 11 einsteckbar und 
befestigbar. Die Befestigung erfolgt beispielsweise miltels 
eines Fensterrahmenquertragers 39, der bei der Befestigung 

60 zudem den Fensterschachtspalt von innen abdeckt. 

In der Fig. 6 ist eine teilweise montierte Fahrzeugtur 1 mit 
montierter Turfensterbaugruppe 28 dargestellt, auf deren 
Turinnenwand 8 ein SchaumstofTleil 15 aufgeklebt ist. Das 
Schaumstoffteil 15 ist in der Fig. 5 im Verhaltnis zur UmriB- 

65 kontur 12 des Turkastens- 2 dargestellt. Dieses SchaumstofT- 
teil 15 deckt die gesamte Innenseite der Turinnenwand 8 fur 
eine gute Schalldamniung ab. Zudem weist dieses Schaum- 
stoffteil 15 unterschiedliche Struktur- und Festigkeitsberei- 
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che auf, so daB z. B. in aufprallgefahrdeten Bereichen eine 
Fesugkeitsauslegung in der Arteines Deformationselements 
vorgenommen werden kann. 

^ Wie dies aus dcr Fig. 6 writer crsichtlich ist, wcist das 
Schaumstoffteil 15 Lautsprecherausnehmungen 13, 16, eine 5 
TurschloBausnehmung 17, eine Armlehnenausnehrnung 18 
sowie einen Kabelkanal 19 auf. 

We dies aus der Fig. 7 ersichtlich ist, werden in die Aus- 
nehmungen 13, 16, 17, 18, 19 des Schaumstoffteils 15 ent- 
sprechend zugeordnet Lautsprecher 20, 21, ein TurschloB 10 
23, eine Armlchne 25 mit intcgricrtcr SchloBbetatigung 22 
und Fensterheberschaltkonsole sowie eine Kabelfiihrung 24 
fur elektrische Kabel zur Vorfixierung eingesetzt und an- 
schlieBend dort von einem Werker durch Verschrauben an 
den Befestigungsstiitzpunkten 14 befestigt. Eine derartige 15 
Befestigung durch Verschrauben ist insbesondere im Be- 
reich der SchloBbetatigung 22 notwendig, da dort hone Zug- 
kraftc wirken, die cine stabile Anbringung erfordcrn. Bci 
wemger belasteten Teilen, wie z. B. der Kabelfuhrung 24 
kann jedoch auf eine Fixierung durch Verschrauben ggf. 20 
verzichtet werden, falls diese ausreichend sicher in einer 
entsprechenden Ausnehmung im Schaumstoffteil 15 gehal- 
ten werden. 

In einem abschlieBenden Montageschritt wird, wie dies 
aus dcr Fig. 8 crsichtlich ist, das Schaumstoffteil 15 und da- 25 
irut auch die Anbauteile mit. einem Innenverkleidungsteil 33 
abgedeckt, wobei in dem Innenverkleidungsteil 33 eine 
Ausnehmung fur die" Armlehne 25. ausgebildet ist. Weiter 
isl in der Fig. 8 auch eine an der Turinnenseite umlaufende 
Turdichtung 38 gezeigt, die im Bereich des Turkastens 2 in 30 
die Profilleiste 3 und am Fensterrahmen 29 in eine in etwa 
cntsprcchcnd dcr Profilleiste 3 ausgcbildctc Profilleiste 35 
eingesetzt ist. 

Das Scharnierteil 4 ist im Detail in der Fig. 10 dargestellt 
Aus dieser ist ersichtlich, daB das Scharnierteil 4 eine inte- 35 
gnerre obere Scharnierbolzenaufnahme 6 und eine inte- 
gnerte untere Scharnierbolzenaufnahme 7 aufweist. 

In der Fig. 12 ist ein Schnitt durch die Fahrzeugtur 1 ent- 
lang dcr Linic A-A dcr Fig. 1 1 schematisch dargestellt 
Hieraus ist die Verbindung des Turinnenblechs 11 mit dem 40 
Scharnierteil 4 ersichtlich, sowie ferner die Anlage des In- 
nenverkleidungsteiis 33 an einer Dichtung 37 sowie an der 
in die Profilleiste 3 eingesetzten Turdichtung 38. Weiter ist 
m Fig. 12 auch noch die vordere Fensterfuhrung 30 im 
Schnitt dargestellt. 45 

Aus der Fig. 13, die cincn Schnitt cntlang dcr Linie B-B 
der Fig. 11 darstellt, ist die Durchfiihrung rnehrerer Kabel 
durch. die in das SchaumstorTteil 15 eingesetzte Armlehne 
25 gezeigt, wobei wenigstens ein Teil dieser Kabelfuhrung 
als flexibles Gummiteil ausgebildet ist. 50 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugtur, insbesondere fur einen Person enkraft- 
wagen, 55 

mil einem Turkasten bestehend aus Tragerleilen, 
Schamierteilen, SchloBteilen, einer TurauBen wand und 
einer Tiirinnenwand als Turinnenblech mit. Anbautei- 
. len und einer Innenverkleidung, und 
mit einem mit dem Turkasten verbundenen Turfenster- 60 
rahmen mit in den Turkasten absenkbarer Fenster- 
scheibe, dadureh gekennzeichnet, 
daB auf der Innenseite des Turinnenblechs (8) im Be- 
reich von Anbauteilen. (20, 21, 22, 23, 24, 25) Befesti- 
gungsstiitzpunkte (14) angebracht sind, 65 
daR wenigstens ein flachiges Schaumstoffteil (15) auf 
die Innenseite des Turinnenblechs (8) geldebt ist, das 
Ausnehmungen als Anbauteilaufnahmen (13, 16, 17, 




18, 19) in der Art eines Schaumbetts in der Gestalr 
zugeordneten Anbauteilen (20, 21, 22, 23, 24 25^°^ 
deren Aufnahme und Montagevorfixierung enthalt „S ' 
daB die Anbauteile (20, 21, 22, 23, 24, 25) an der Tn 
nenseite des Turinnenblechs (8) gegebenen fails in den 
Anbauteilaufnahmen (13, 16, 17, 18, 19) aufgeseS 
und an den Befestigungsstutzpunkten (14) befestier 
vorzugsweise angeschraubt sind. 

2. Fahrzeugtur nach Anspruch 1, dadureh gekenn 
zeichnet, daB das SchaumstorTteil (15) Kanale als inte 
gncrtc Luftfuhrungcn und/odcr Kabclkanalc enthalt 

3. Fahrzeugtur nach Anspruch 1 oder Anspruch 2 da- 
dureh gekennzeichnet, daB das Schaumstoffteil (15) 
die gesamte Innenseite des Turinnenblechs (8) abdeckt 

4. Fahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 3 da- 
dureh gekennzeichnet, daB das Schaumstoffteil (15) 
unterschiedliche Struktur- und Festigkeitsbereiche auf- 
weist. 

5. Fahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 4 da- 
dureh gekennzeichnet, daB als Anbauteile wenigstens 
ein Lautsprecher (20, 21) und/oder SchloBteile (22) 
und/oder eine SchlieBeinrichtung (23) und/oder Fen- 
sterheberbetatigungen montiert sind. 

6. Fahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 4 da- 
dureh gekennzeichnet, daB das Schaumstoffteil (15) 
und die Anbauteile (20, 21, 22, 23, 24, 25) zumindest 
zum groBten Teil von wenigstens einem Innenverklei- 
dungsteil (33) abgedeckt sind. 

7. Fahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 0, da- 
dureh gekennzeichnet, 

daB das Turfenster (28) als vormontierbare Baugruppe 
ausgebildet ist mit einem Fensterrahmen (29) mit nach 
unten verlangerten Fensterfiihrungen (30, 31) und mit 
emem Fensterheber, vorzugsweise einem Armfenster- 
heber (32), und 

daB die Baugruppe mit den nach unten abstehenden 
leilen in einen oberen Fensterschachtspalt zwischen 
einem TurauBenblech (11) und dem Turinnenblech (8) 
cinstcckbar und befestigbar ist. 

8. Fahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
dureh gekennzeichnet, daB wenigstens das Turinnen- 
blech (8) ohne Blechdurchbrtiche, vorzugsweise auch 
weitere Tiirteiie aus Leichtmetall hergestellt sind. 

9. Fahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
dureh gekennzeichnet, daB ein Scharnierteil (4) mit ei- 
ner obcrcn und untercn Scharnierbolzenaufnahme (6, 
7) als Anbauteil mit dem Turinnenblech (8) verbunden,' 
vorzugsweise verschweiBt ist. 

10. Fahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
dureh gekennzeichnet, daB ein unterer Tiirlangstrkger 
als Seitenaufpralltrager (9) eingesetzt ist, der im Be- 
reich zwischen der TurauBenwand (11) und dem Turin- 
nenblech (8) liegt. 

11. Fahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 10 
dadureh gekennzeichnet, daB als Teil einer Dichtungs- 
anlage an der Turinnenseite ein umiaufendes Dichlpro- 
fil (36), vorzugsweise als schlauchfbrmiges Hohlprofil 
angebracht ist. 
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